Robert Lind, Robert Lind i Kramfors

Alla som lyssnat pa Lindeman med Hasse och Tage forstar att det ar nagot speciellt med
Kramfors. Aven jag forstar nu att det ar ndgot i Kramfors som har dragningskraft. For Malte
Lindeman var det Robert Linds jarnhandel och postorderfirma. Fér min del hittade jag inte
jarnhandeln. Kanske var jag for sent ute.

Efter att ha natt mitt forsta mal for sésongen, DM-seger pa hemmaplan, var det hog tid att ta
sig an nasta mal. Flyga 50-mil. Det fanns en staende inbjudan fran Tony Nilsson att hélsa pa
hos dem i Stode utanfor Sundsvall. Men Tony som flég upp till vart DM visade att den

strackan bara var 42,5 mil. Helgen 19 - 20 juli sammantraffade dvriga familjemedlemmarnas
hemresa per bil fran Roslagen med Ebba och Tomas planer pa att aka med UGH till Vangso.
Upplagt for ett forsok pa det vi pratat om i manga ar men aldrig gjort. Flyga soderut sa langt
det gar. Broderns 40-arskalas pa lordagen lamnade séndagen som dagen det skulle ske.

Ingen storre analys av vadret ingick i forberedelserna. Sommaren efter DM-veckan har dock
stéllt upp med flygbart vader i stort sett varje dag.

Upp pa morgonen och konstaterar att grundvillkor ett &r uppfyllt. Solen skiner. Om solen
skiner blir det nastan alltid ndgon form av termik. Ut till faltet, tanka UGH och stuva in
packningen. Det kunde bli frdga om Gvernattning. Mitt deklarerade mal var Stode med en
brytpunk 4 mil soder Stode for att rdkna in 50 mil. Ett &nnu ej forkastat alternativ var Vangso.

Klar for start 10.30.

Nu borjade en enda lang varm véntan pa att termiken skulle komma igang. De starter som
gjordes var av karaktaren glidflygning. Jag satte senaste starttid till 13 for att ha chans pa 50
mil. Nar klockan ndrmade sig 12 konstaterade jag att RB flugit mer dn en halv timme. Vid
kontroll visade det sig att termiken bar till 6-700 m. Véangso forkastat och Stode verkade langt
bort. Lite mat for att klara dagen och start prick kI 13.

Bogsering till startlinjen pa 1 000 m. Urkoppling kI 13.07 med kurs mot Stdde. Lugn glidning
forsta milen men da jag fore start hade sett Bo Nystrom kurva termik med UMA visste jag att
rycken skulle komma. Fragan var bara nar.

Pa 400 m kom de forsta tecknet pa stigande luft. For daligt for mig, eller om det var tvartom.
Efter tva ratade blasor satt jag i dromlaget med fulltankat flygplan pa 250 m nagra minuter
efter start utan riktigt stig. Grundvillkoret med en fin aker under mig var dock uppfyllt. Den
ofrankomliga dumpningen av vattenbarlasten foljdes som alltid av kdnnbart stig. Det maste
finnas ett samband mellan frigjort vatten och termik. Strax 6ver 200 m vande héjdmataren at
ratt hall. Inte fort men uppat gick det. VVal uppe pa 600 m atervande tron pa att komma vidare.
Bosse N fragade om jag fatt kontakt med de cumulus som uppenbarade sig i soder. Jag
replikerade att det ar sékert 10 mil kvar. Jag rapporterade min avsikt att fortsdtta sdderut.
Tomas och Ebba kunde borja farden med bil och vagn. En foga angendm uppgift i varmen.

Sakta men sakert akte UGH och jag i riktning mot de hagrande cumulusen. Termiken var
tillforlitlig med 1,5 m/s mellan 400 och 800 m. Da jag passerade Byske alv andrades
forhallandena till det béattre och jag kunde flyga mellan 600 och 1200 m.

Medelfarten var bara 65 km/t och hoppet om 50 mil blev svagare. Mitt hopp stod till det smala
band av cumulus som nu bérjade vara inom rackhall. Jag fick lana kontrollerad luft av
Skelleftea for att komma i under molnen efter en lang glidning ner till 500 m.



Soder om Burtrask (16 mil fran Hogheden) fann jag antligen skugga under ett trasigt Cu och
kunde komma upp till behagliga 1 800 m och rader av Cu framfor mig. Nu saknar jag vattnet
som lamnades direkt efter start. Efter nastan 2,5 timmar i obarmhartig solvdrme kom nu en
behaglig resa mellan 1 600 och 2 200 m férbi Umed i riktning mot O-vik och Mellansel.

Stighastigheterna var fortfarande bara 1,5 - 2 m/s och snittfarten beklammande 13g. Jag kanske
skulle stanna i Mellansel? Déar finns mojlighet till dvernattning i ratt miljo. Nu borjade jag se
andra segelflygplan igen. Pratade med Hans Genegard som var i full fard med att fullborda en
50-mila. Han berattade att Lars Asplund flugit 50 mil dagen innan. Skon revansch efter
trasslet med GPS-loggningen under DM. Det har blivit fart pa gubbarna i Ovik. Vi far bjuda
till om vi ska kunna matcha dem vid nésta DM i deras hemtrakter.

Passerar Mellansel efter kI 5 pd 1 100 m och mina 50 mil &r borta for den har gangen. En dryg
mil soder om deras falt nar jag dagens hogsta hojd 2 300 m efter att ha varit ner pa 700 m.
Besoket i Mellansel far bli en annan gang och jag fortsatter mot Stode.

Nu sag de kvarvarande Cu mycket trotta ut. Jag paminner mig George Moffats grundregel, get
high and stay high. Jag var hogt och forsokte snala pa hojden. Passerade Kramfors pa 1 400 m
med sikte pa de sista synliga Cu. Nér jag passerat under tre Cu utan resultat insag jag att de
sista 8 milen till Stode var foér mycket aven for UGH.

Ropade upp Kramfors och meddelade min avsikt att komma och landa. Efter positivt besked
anvande jag resterande hojd till att njuta av Hoga Kusten i stralande kvallssol med det senaste
monumentet i form av Vedabron.

Landning pa en till synes 6de flygplats kl 18.40 efter ytterligare ett misslyckat 50-milaforsok.
Trots misslyckandet var det en tripp att minnas. Det kommer fler chanser att flyga 50-mil. Jag
klarade i alla fall Silver-C strackan som ska vara minst 5 mil rakbana. Det blev 33 mil.

En dag som bérjat med vantan avslutades pa samma satt. Flygplatsen stangdes efter en
landande SAAB 340 kil 19. Vadret var behagligt, matsacken tillracklig och loggningen fran
flygningen kunde analyseras med hjalp av medhavd dator.

Anna, Oskar och Maria var forst pa plats. Efter ompackning fick aven jag plats i bilen pa vag
norréver. Tomas och Ebba dok upp vid 21 tiden och UGH fick tillbringa natten i vagn pa vég
mot Vangso.

Jag &r helt 6vertygad om att UGH skulle foredragit att flyga hela vagen. Fullt mojligt med
béattre vader och pilot.
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